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MODELE FO/GDL] FD1J FD/GD1J FF1J
TYPE DE B/V LFO6 LFO6 LJO6 LJO6
w | PREMIER
Q |RAPPORT 7.818 6.098 6.893 8.189
Z | DEUXIEME
W | S APPORT 4.957 3.858 4.274 4.847
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Z
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(3) PIECES CONSTITUANT LE MECHANISME DE SYNCHRONISATION
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(6) SYNCHRONISEUR A GOUPILLE D’ARRET
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(8) TRANSFERT
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5 ) ) ) ENTRAINEMENT
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1) POINTS DE REVISION: BOITE DE VITESSES

(1) Il faut aussi regler 'embrayage car une commande
d’embrayage mal réglée peut étre a l'origine de
mauvais changements de vitesses ou rendre les
engrenages bruyants.

S)

1 REGLAGE DE LA HAUTEUR DU LEVIER DE
DEBRAYAGE

2 VERIFICATION DU JEU DE LA TIGE DE
COMMANDE DU MAITRE-CYLINDRE

3 REGLAGE DU JEU DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE

4 REGLAGE DE LA HAUTEUR ET DE LA LEVEE DE
PEDALE D'EMBRAYAGE




(2) Avant de déposer la boite pour la vérifier, il faut
retirer le couvercle supérieur et relever toutes les
mesures importantes.

JEU ENTRE-D JEUA LA COUPE JEU RADIAL
DES PIGI}ISRL\IS DES I“:;!'GNONS "cr




(3) Prevoir un chauffage a huile pour les pieces gqui
nécessitent d’'étre posées a chaud.

(4) Mesurez le jeu de la bague de synchroniseur avec un
calibre d’épaisseur. Vérifiez le jeu comme indiqué ci-
dessous.

Veérifiez également I'usure de la surface interne.
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BAGUE DE ‘ h
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(5) S’il y a une fuite d’huile au niveau du joint d’huile
avant ou arriere vérifiez que le tuyau de reniflard
n’est pas boucheé.
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QUESTION A APPROFONDIR:

(1) Pourquoi faut-il un jeu entre les dents des pignons est
gue se passe-t-il lorsque ce jeu est trop petit ou trop

grand ?

REPONSES:

Pour assurer un intervalle de sécurité pendant
I’expansion

Trop grand : bruit

Trop petit : grippage



QUESTION A APPROFONDIR:

(2) Pourquoi faut-il un jeu de poussée axiale et que se
passe-t-il lorsque ce jeu est trop grand ou trop petit?

REPONSES:

Pour assurer un intervalle de sécurité pendant

I’expansion
Trop grand : glissement des engrenages
Trop petit : grippage (surface de labutée)



QUESTION A APPROFONDIR:

(3) Pourquoi faut-il un jeu radial et que se passe-t-il
lorsque ce jeu est trop grand ou trop petit?

REPONSES:

Pour assurer un intervalle de sécurité pendant
I’expansion

Trop grand : glissement des engrenages

Trop petit : grippage (roulement)



QUESTION A APPROFONDIR:

(4) Quel est le rapport entre un reniflard bouché et les
fuites d’huile ?

REPONSES:

Si le reniflard est bouché la pression interne de la
boite de vitesses augmente de sorte que I’huile
ressort par le joint d’huile.



